A biatorbagyi vasuti

A vilaggazdasagi valsag mélypontjan,
a fesz(lt belpolitikai helyzetben,

1931, szeptember 13-an 00.15 perc-
kor a pest megyei biatorbagyi vasti
viadukton stlyos vasuti tdmegszeren-
csetlenség tortént. Matuska Szilveszter
felrobbantotta a Budapestrdl

Bécsbe tartd gyorsvonatot,

melynek mozdonya és hat vasuti
kocsija a hid alatti 24 méteres
meélységbe zuhant. A merényletnek
22 halottja és 34 sériiltje volt.

Kiilonos a sors: a menetrend szerint a
becsi gyors elott 15 percecel egy teher-
vonatnak kellett volna athaladnia a via-
dukton, valojaban azt érte volna a bal-
eset. A merénylet jszakdjan azonban a
tehervonat késett, igy eldre engedték a
Becsbe tarto gyorsvonatot. . .

Masnap délig tartott
a mentés

A Budapesti Onkéntes Ment6 Egyesiilet
(BOME) Marko utcai mentdalloméasat
Homonnay allomasfondk telefonon ér-
fesitetie a Keleti Palyaudvarrol. A beje-
lentest Nagy Jozsef ligyeletes mentdor-
vos vette, aki értesitette Kérmoczi Emilt,
a BOME igazgato fGorvosat, majd ria-
doztattak a teljes szemelyi allomanyt.

Az els6 ment6kocsi lvanszky Sandor és
Bedd Jozsef ligyeletes orvosokkal, va-
lamint Székely Béla mentdtiszttel indult
a Keleti Palyaudvarra. A hordagyakkal,
kotszerekkel, faklydkkal felszerelkezett
mentdcsapatot killénvonat vitie a hely-
szinre. A sinek esetleges megrongalo-
dasa miatt fél6 volt, hogy vastiton nem
lehet megkozeliteni a helyszint, igy

I XA tortént

szerencsétlenség

a mentdket szallito segélyvonatot a MAV
szakemberei nem merték a palyatesten
tovabb engedni, igy az igazgato dontése
értelmében tovabbi mentékocsikat riasz-
tottak. Az ellatott sériilteket a budapesti
Szent Rokus korhazba szallitottak. A
masnap délig tarté mentés soran 34 si-
lyos seriiltet lattak el es szallitottak a
menték korhazba, 22 halott maradt a
helyszinen,

Korabeli beszamolokbol deriil ki, hogy
meg a mentdket is sokkolta a latvany, Dr.
lvanszky Sandor mentdorvos egy kiltn
cikkben emiekezett meg a tomegszeren-
csétlenségrdl: ,Eles gyereksiras (i meg
a fiilinket. A megsebzett élet hangja...
Nagy csoportosulas az egyik vasuti kocsi
melleit. Ez a kocsi szaltét csindlt a leve-
gaben és tetejével esett a foldre. A nehéz
alvdz, amelyik feldilre keriift, tigy Gsszela-
pitotta, hogy az alvaz csak eqy méter ma-
gassagban volt a foldtdl, égnek allo
kerekeivel... Sorba hiizzék ki aldla a ha-
lott anyat, az apat és leanyukat. Megindul
a fotografusok pergdtiize. Mint a masod-
percenként megismeétlodd villam, hasitja
dat a stetséget a magnezium fellobband
fénye.”

A szirnyiiség tanulsagai

A torténtek megtargyalasara, s egy eset-
leges jovabeli vasiti katasztrofa kapesan
felmerild mentési egyittmikodés kiala-
kitasara 1931. oktober 7-én értekezletet
hivott dssze vitez Csia Sandor, a MAV
igazgato-féorvosa. Az iilésre meghivot
kaptak a MAV palyaorvosai, a BOME és

a Varmegyék és Varosok Orszagos

Menté Egyesiiletének (VWOME) vezetdi.

(jabb mentdkocsik indultak el. Csupan [FESESESISSESS

a telefon tgyeletet ellato orsvezetd es a
mentdallomas kapusa maradt a Mark
utcai eptletben, !
A helyszini mentést laikus dnkentesek
kezdték Steer Marton kozségi és
Wieder Erné vasiti palyaorvos vezete-

: 0rvos-igazgato utasi-
tasara a mentGegysegek rogtoni sebe-
stiltgy(ijto helyet allitottak fel, a betegel-
|atas faklyak fenye mellett kezdodott. A

sériiltek elszallitasanak megszervezése
eleinte komoly problémat okozott, mert

Az iilésen Kdérmoczi Emil igazgato-for-
vos a megszervezendd vasuti mentés
személyi, targyi és infrastrukturalis hatte-
rének kiépitését javasolta. ,,Elsd segit-
ségnyujtas fabb elvei vasuli balesetek-
nél” cimmel, a Menték Lapja oktoberi
szamaban — eqy esetleges Ujabb merény-
lettdl tartva — a vasit dolgozoi szamara
osszedllitott mentési tandcsait ismertette.
A biatorbagyi tragédiat kovetd években a
menték tomeges baleseti gépkocsit fej-
lesztettek ki, melyet 1934-ben allitottak
szolgalatba. Az (j jarmd Farkas Samu
kormanyfdtanacsos, a BOME adminiszt-
rativ igazgatoja és Ruszwurm Rezsd
mentdorvos koncepcidja alapjan késziilt
el. Az tilések alatt 6 db hordagy, 2 db t6-
meges kotozotaska, 2 db esettaska, 1 db
oxigéntaska, 1 db tliztaska, 1 db szén-
savszippantos kesziilek, 2 db jegtaska, 2
db 0sszehajthatd mosdoasztal, 2 db vi-
zeskancsd, 12 db ivépohar, 2 db vildgito-
lampa, 1 db vbrds jelzélampa (éjszakai
haszndlatra), 1 db segélyhely zaszlo volt,
tovabba a dokumentacio vezetésérel db
tsszecsukhatd irdasztalt, jelzokirtot és
sipokat tettek. A gépkocsival egyszerre
10 szakembert lehetett a helyszinre szal-
litani! A személyzet szallitasan il a kocsi
belsejeben harom hordéagy elhelyezésére
is lehetdség volt.
E gépkocsi mukodtetésének elsddleges
célia a helyszinen 1évé silyos sériiltek
helyszini kezelése, a még visszaforditha-
t0 koros folyamatok rendezése volt. (Ka-
tonaorvosi tapasztalatként vonult be a ka-
tonai sebészet és a mentés szervezbinek
szemléletébe az az elsG vilaghaborus
megfigyelés, hogy a sokkos sériilt addig
nem szallithato, amig nem tértént meg a
helyszini ellatas.)
A negyven évvel késobb inditott roham-
kocsi-szolgalat feladatkore is e szabaly
érvényesitésének jegyében alakult ki. A
Jarmi mikadtetésének koncepci-
0ja megegyezett a hisz éwvel
késcbb, 1954. marcius 29-én
inditott rohamkocsi-szolgalat-
tal.
Debrédi Gabor
(Kresz Géza
Mentd-
muze-
um)




























































